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Vymezení a účel stavby
Řešeným objektem je bývalá výpravní budova místního nádraží v Prostějově. Svou původní funkci plní v dnešní době už jen z části a to v mnohem menším měřítku než kdysi. Původní 
byty jsou též využívány jen ze dvou třetin kapacity. Navrhované řešení se věnuje především vnesení nového využití do stávajících prostor v oblastech gastronomine, dočasného 
ubytování a coworku, a oživení přilehlého prostranství pomocí parkových úprav a přemístění parkování.
Urbanistnické řešení
Zásadním prvkem urbanistického návrhu je plynulý přechod mezi interiérem a exteriérem. západní a jižní okolí budovy je transformováno na parkovou zónu se zpevněnými 
plochami pro pěší, venkovním mobiliářem a vzrostlou zelení. Tento prostor slouží jako přímé rozšíření vnitřních funkcí, zejména pro návštěvníky kavárny a pracovníky 
coworkingových prostor.
Architektonické řešení
Architektonický výraz budovy rafinovaně kombinuje tradiční tvarosloví s moderními dispozičními standardy. Hmotovému řešení dominuje hlavní objekt se sedlovou střechou, na 
který navazuje nižší, funkčně oddělené křídlo s plochou či pultovou střechou. Vnější fasáda budovy je rytmizována pravidelným rastrem oken, což zajišťuje optimální úroveň 
přirozeného denního osvětlení i v hlubších částech dispozice. V interiéru je architektonický koncept postaven na přiznání nosných konstrukcí – zejména v nejvyšším podlaží, kde 
viditelný dřevěný tesařský krov dodává prostorám jedinečný charakter a pocit vzdušnosti. Prostory jsou navrženy jako otevřené, s důrazem na materiálovou čistotu a variabilitu 
využití.
Provozně dispoziční řešení
Dispozice objektu je vertikálně gradována od plně veřejných prostor v parteru až po striktně soukromé ubytovací jednotky v podkroví. Vertikální komunikaci zajišťuje hlavní 
schodišťový prostor situovaný ve středovém traktu a doplňková točitá schodiště propojující mezonetové prvky nebo privátní části. Vstup do objektu v prvním nadzemním podlaží 
je realizován přes zádveří, ze kterého se vstupuje do centrální haly. Z této hlavní komunikační zóny je přístupné rozsáhlé křídlo s coworkingovým prostorem a navazující velkorysý 
multifunkční sál, určený pro pořádání přednášek, seminářů či komunitních akcí. V západní části podlaží se nachází bistrocafe, na které bezprostředně navazuje kompletní provozní 
a technologické zázemí sestávající z kuchyně, skladových prostor a šatny zaměstnanců. Sociální zařízení v tomto podlaží je přehledně rozděleno na toalety pro muže, ženy 
a bezbariérové WC pro hendikepované, přičemž plynulou distribuci pohybu mezi jednotlivými provozy zajišťuje systém propojovacích chodeb.  

Vertikální komunikace, zajištěná schodišťovými prostory, propojuje přízemí s druhým nadzemním podlažím, které funguje jako semiprivátní přechodová zóna. Dominantou tohoto 
patra je rozlehlá společenská lounge a na ni navazující další coworkingový sál, přičemž celková distribuce pohybu je zajištěna systémem chodeb. Součástí tohoto podlaží je 
společná kuchyň, která slouží obyvatelům přilehlých ubytovacích kapacit. Obytnou část druhého nadzemního podlaží tvoří denní zóny tří samostatných bytů. Patro je rovněž 
vybaveno vlastním sociálním zázemím pro muže, ženy a osoby se sníženou pohyblivostí. 

Nejvyšší, třetí nadzemní podlaží je situováno v podkrovním prostoru a představuje primárně soukromou klidovou zónu celého komplexu. Jsou zde umístěny privátní ložnice 
jednotlivých bytů, přičemž pro byt A je vyčleněna ložnice, pro byt B ložnice a pro byt C samostatné ložnice. Kromě ubytovací funkce se v tomto podlaží nachází také doplňkový 
podkrovní coworking, který využívá specifickou a klidnou atmosféru střešního prostoru, a centralizovaná technická místnost zajišťující technologický a provozní chod celé budovy.
Konstrukční a materiálové řešení
Objekt je navržen v tradičním stěnovém konstrukčním systému z masivního zdiva, které zajišťuje vynikající akumulační a akustické vlastnosti, nezbytné pro kombinaci provozu 
coworkingu a bydlení. Zastřešení hlavní hmoty je řešeno klasickou tesařskou konstrukcí krovu, přičemž konstrukční detaily dřevěných prvků jsou v interiéru 3.NP pohledově 
přiznány a plní roli klíčového estetického a designového prvku. Vnitřní dělící příčky jsou navrženy s ohledem na normové požadavky na akustický útlum mezi jednotlivými byty a 
provozy. Okenní výplně a dveře jsou navrženy s důrazem na minimalizaci tepelných ztrát a vysoké designové standardy.
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ZÍSKANIE KONCESIE VZNIK SPOLOCNOSTI ZACIATOK STAVBY SLÁVNOSTNÉ OTVORENIE ROZŠÍRENIE PREVÁDZKOVATELIA
Strategické rozšírenie a
logistický rozmach S
rastúcim významom
železnice prestali pôvodné
kapacity stačiť, preto sa v
roku 1912 stanica dočkala
zásadného rozšírenia.
K prĳímacej budove bola
pristavená pošta, čím sa
zrýchlila komunikácia so
svetom. Ešte dôležitejším
krokom však bola
výstavba veľkého skladiska
a prekladiska v jej
susedstve. Tieto objekty
premenili nádražie na
skutočné logistické
centrum.

Nová éra začína, keď sa z
parných píšťal ozval signál
pre prvú jazdu na novej trati
do Českej Třebovej. Miestne
nádražie sa okamžite stalo
technickým srdcom celej
Moravskej západnej dráhy.
Nešlo o obyčajnú zastávku,
ale o komplexné „železničné
mestečko“. Nechýbali ani
obytné domy pre
zamestnancov, ktoré sa
nachádzali na nároží ulice
oproti vlakovej stanici.

Zásadným impulzom pre
vznik nádražia bolo
udelenie koncesie
bankovému domu
Erlanger und Söhne z
Frankfurtu nad Mohanom.
Koncesia umožnila nielen
výstavbu trate z Třebovíc
do Prostějova, ale aj
strategické prepojenie
dovtedy izolovaných
železničných sietí ako
Severné dráhy cisára
Ferdinanda alebo
Severné štátné dráhy, čím
sa Prostějov stal kľúčovým
dopravným uzlom pre
miestny priemysel.

Spoločnosť vznikla z
iniciatívy bankového domu
Erlanger und Söhne, ktorý
už vlastnil koncesiu. Tento
krok ukončil dlhoročnú
stagnáciu výstavby
spôsobenú krachom na
viedenskej burze a položil
právne základy pre vznik
Moravskej západnej dráhy
(MWB). Administratívny
míľnik transformoval plány
na papieri do reálnej
inštitúcie, čo umožnilo
okamžitú prípravu
stavebných prác, ktoré sa
naplno rozbehli už na jar
nasledujúceho roku.

V Prostějove začal rásť
nielen samotný dopravný
uzol, ale kompletné
technické zázemie pre
celú Moravskú západnú
dráhu. V priebehu
niekoľkých mesiacov
museli robotníci
vybudovať hlavnú
výpravnú budovu,
koľajisko a kľúčové objekty
pre parnú prevádzku, čo
bola päťmiestna rotunda
(depo), točňa a vodáreň.
Súčasne sa realizovalo
napojenie strategických
priemyselných vlečiek do
Starorežnej a miestnych
sladovní, aby bolo všetko
pripravené na jesenné
otvorenie.

TOMÁŠ BATA STAGNÁCIA ZAMIETNUTIE NEUDRŽATELNOST DEMOLÁCIA AREÁLU
Prvý pokus o vyhlásenie
stanice za kultúrnu
pamiatku skončil
neúspechom. Ministerstvo
kultúry žiadosť zamietlo s
chladným argumentom, že
„podobné nádražia sú aj
inde“, čím spochybnilo jej
výnimočnosť. Ako uvádza
historik Perůtka, tento
postoj úradov, ignorujúci
špecifický kontext miesta,
sa stal osudným
rozhodnutím pre ďalší
vývoj.

Osobná doprava bola
zastavená na základe
rozhodnutia Olomouckého
kraja, ktorý odmietol ďalej
dotovať prevádzku vlakov.
Dôvodom bola dlhodobo
nízka vyťaženosť spojov (málo
cestujúcich) a vysoké
náklady na údržbu starej
trate. Kraj uprednostnil
lacnejšiu autobusovú
dopravu, ktorá dokázala
obslúžiť obce priamo v ich
centrách, čím sa železnica
stala pre bežnú každodennú
prepravu nadbytočnou.
Definitívne zastavenie
pravidelnej osobnej dopravy
na trati znamenalo pre
stanicu zlomový okamih.

Na základe februárového
rozhodnutia 2020 mesta
došlo v priebehu roka k
rozsiahlej demolácii
areálu. Odstránené boli
všetky kľúčové objekty
pôvodnej parnej trakcie:
lokomotívne depo so
segmentovou rotundou,
točňa, vodáreň a
administratívne budovy.
Týmto zásahom stanica
definitívne stratila svoje
historické prevádzkové a
technologické vybavenie.

Hlavná výpravná budova
predstavuje posledný
zachovaný objekt
pôvodného areálu, jej
existencia je však priamo
ohrozená plánovanou
asanáciou. V interiéri
čakárne, pri východe na
nástupište, sa nachádza
pamätná doska padlým
železničiarom.
O definitívnom osude stavby
a jej zachovaní verzus
likvidácii aktuálne
prebiehajú rokovania medzi
mestom a Správou železnic.

S vznikom Československa
v roku 1918 prešla
zodpovednosť za
prevádzku z rakúskych
cisárskych dráh (kkStB) na
novovzniknuté
Československé štátne
dráhy (ČSD). Hoci trať
majetkovo stále patrila
súkromnej spoločnosti
MWB, na koľajniciach
začali platiť pravidlá a
poriadky mladej republiky.

Do osudu trate zasiahol
priemyselný magnát Tomáš
Baťa, ktorý kúpou väčšiny
akcií sledoval jasný
strategický cieľ. Plánoval
povýšiť túto regionálnu trať
na hlavnú dopravnú tepnu
smerom na Slovensko. Tento
odvážny projekt by stanici
dodal celoštátny význam
a úplne zmenil jej charakter,
no k jeho realizácii nakoniec
nikdy nedošlo.

NEISTÁ BUDÚCNOST
V tomto období sa stanica
zamerala na stabilnú
prevádzku bez veľkých
rozvojových investícií.
Ťažisko spočívalo v
nákladnej doprave, ktorá
cez vlečky intenzívne
obsluhovala miestne
sladovne a liehovar.
Viditeľnou zmenou bola len
prístavba stavědla (hradla),
ktoré bolo z prevádzkových
dôvodov netypicky
vkomponované priamo do
historického zastrešenia
nástupišťa, čím funkčnosť
zvíťazila nad estetikou.

20. storocie 21. storocieANALÝZA HISTÓRIE STAVBY A MIESTA STAVBY
Časová os udalostí
Predkladaná analýza mapuje históriu Miestneho nádražia v Prostějove, ktoré od svojho
vzniku v roku 1889 plnila funkciu strategického centra a technického zázemia Moravskej
západnej dráhy. Táto časová os a text skúma životný cyklus tohto areálu
od počiatočného priemyselného rozmachu a ambicióznych, no nenaplnených vízií
Tomáša Baťu o hlavnej magistrále na Slovensko, až po postupný útlum v 21. storočí.

Prostějov
místní

nádraží

ANALÝZA HISTÓRIE STAVBY A MIESTA STAVBY
Rozbor

Pôvodná hmota je
prísne symetrická,
dvojpodlažná,
Dominantným
prvkom je stredový
rizalit ukončený
trojuholníkovým
štítom, ktorý
zdôrazňoval vstup
a administratívnu
dôležitosť budovy.

Horizontálne členenie:
Fasádu optickydeľujú rímsy.
Výrazná je najmä profilovaná
rímsa pod strechou, ktorá
lemuje obvod budovy a tvorí
prechod medzi stenou a
strešnou konštrukciou.
Medzipodlažná (kordónová)
rímsa oddeľuje prízemie
(prevádzkovú časť) od
poschodia (administratíva/
byty).

Prízemie je
pravdepodobne
bosované (alebo imituje
kamenné kvádrovanie).
Omietka je v zlom stave,
s viditeľnými známkami
poškodenia, vlhkosti
a opadávania.

Stredový rizalit má
sedlovú strechu so
štítom, zatiaľ čo bočné
krídla majú nižšie
položené sedlové
strechy. Na streche sú
viditeľné viaceré
komíny, čo svedčí
o pôvodnom spôsobe
vykurovania

Okná sú prevažne
obdĺžnikové, drevené,
s historizujúcim
členením na menšie
tabule. Sú v zlom
technickom stave,
s poškodeným
náterom. Niektoré okná
na prízemí sú
zabezpečené mrežami.
V štíte sú dve menšie
okná.

Hlavný vstup v stredovom rizalite
tvoria troje masívne drevené dvere
s presklenými hornými časťami,
typické pre verejné budovy tej
doby. Aj dvere vykazujú známky
značného opotrebenia.

Budova je typickým predstaviteľom úžitkovej železničnej architektúry z obdobia prelomu
19. a 20. storočia, s prvkami historizmu a secesie. Kombinuje funkčnosť s estetikou
typizovaných dráhových stavieb rakúsko-uhorskej monarchie.

Nádraží dnes není pouze dopravní infrastruktura, ale městský
uzel a veřejný prostor. Kvalita exteriéru přímo ovlivňuje vnímání
interiéru a naopak. Pokud je prostor před nádražím
nepřehledný, zanedbaný nebo bez života, interiér ztrácí
bezpečnost i atraktivitu.
Cílem analýzy je definovat principy, které umožní vytvořit
prostor, kde exteriér plynule přechází do interiéru, je živý,
bezpečný a přirozeně kontrolovaný.

Principy pro vytvoření kvalitního veřejného prostoru

1. Čitelnost a orientace prostoru
Prostor kolem nádraží musí být:
• přehledně strukturovaný,
• dobře signalizovaný (směrovky, značení),
• s jasně definovanými trasami k hlavním cílům (centrum,

autobus, parkoviště, cyklostezky).

2. Transparentnost a otevřenost
• žádné tmavé kouty
• volné výhledy,
• propojení otevřeného exteriéru s interiéry odstranění bariér,

které omezují vizuální a fyzickou kontrolu prostoru.
Zvyšuje pocit kontroly, snižuje riziko nechtěných aktivit, lidé se
cítí jistěji.

3. Aktivní přízemí
• Více funkcí během dne: kavárny, stánky, trhy,
služby v přízemí (knihkupectví, malé obchody),
vstupy s vybavením pro čekání (sezení, Wi-Fi),
místa pro spontánní setkávání.
• Režim dne a večera
světla, otevřené podniky a veřejné programy prodlužují dobu, po
kterou je prostor aktivní.
• Lidé = sociální dozor = menší strach, vyšší pocit bezpečí.

4. Návrh kompozice městských prvků
Kvalitní veřejné prostranství je:
• propojené s okolní zelení,
• s pohodlnými chodníky,
• vybavené městským mobiliářem,
• s jasnou strukturou hlavního pěšího toku.

5. Interakce exteriéru a interiéru nádraží
• průhledy a přímé vizuální vazby
• přímé pěší trasy
• prostor pod střechou (nástupiště, přístřešky) plynule

navazuje na veřejný prostor
6. Smíšené užívání
Bezpečnost vzniká přítomností:
• cestujících
• obyvatel města
• zaměstnanců
• návštěvníků služeb
Nádraží nesmí fungovat jen v době příjezdu vlaků.

Stationsplein Zwolle
Zwolle, Nizozemsko

Autor:
PosadMaxwan strategy x design

A n a l ý z a  ú z e m n é h o  p l á n u  m e s t a  Pr o s t ě j ov

Územný p lán  mesta  je  prav ide lne  aktual izovaný  dokument ,  k torý  od  roku  2014
preš ie l  s iedmymi  zmenami ,  č i  úpravami .  Posledná uplatnená zmena vyšla  5 . 1 .
2 0 2 6 .

Š p e c i f i k á c i a  p o d ľa  Ú P:
Na zák lade  zák ladného  č lenen ia  mesta  je  r iešené  územie  označené
ako  t rans formačná  p locha .  Výkresová  dokumentác ia  h lavného  výkresu  územného
plánu uvádza ,  že  r iešené územie,  podľa  spôsobu využ i t ia ,  je  navrhované
a k o  z m i e š a n é ,  o b y t n é ,  v š e o b e c n é .
V  b l í zkost i  r iešeného  ob jektu  sú  p lochy  dopravné,  všeobecné,  na jmä že lezn ičná
trať  zo  severnej  strany a  z  južnej  strany cestná komunikácia .  Spomenuté dopravné
plochy  môžu  pr iamo ovp lyvňovať  prevádzku  r iešeného  ob jektu .  Výška  ob jektu
je  povo lená  max imálne  v  rozmedz í  15-19  m .

V y h o d n o t e n i e :
I de  o  zmiešané  oby tné  územie,  kde  dominu je  bývan ie ,  a le  j e  možné  ho  kombinovať
s  obč ianskou  vybavenosťou .  Ako  h lavné  využ i t ie  je  povo lená  oby tná  funkc ia ,
Ako hlavné využ i t ie  sú  povolené oby tné pr iestory,  č i  po ly funkcia .  Pr i  poly funkčných
ob jek toch  mus í  40–50  %  hrube j  pod lažne j  p lochy  s lúž i ť  na  bývan ie.  Ma loobchod
je  regu lovaný  max imálnou  výmerou  600  m ² .  Územný  p lán  tak  zabraňu je
u m i e s t ň ov a n i u  v e ľ k o p l o š n ý c h  o b c h o d n ý c h  p r ev á d z o k  d o  o by t n é h o  p r o s t r e d i a .
Výrazným regulačným prvkom je  parkovanie.  Pr i  väčš ích  by tových a  po ly funkčných
domoch  mus í  byť  min imálne  70  %  parkovac ích  a  ods tavných  mies t  r iešených
pr iamo v  ob jek te  a lebo  v  j eho  b l í zkos t i .  C ie ľom je  obmedz i ť  rozs iah le  povrchové
parkov iská ,  zn íž i ť  dopravnú  záťaž  a  zachovať  kva l i tu  vere jného  pr ies toru .
C e l k ov o  j e  r i e š e n é  ú z e m i e  k o n c i p ov a n é  a k o  s t a b i l n é  o by t n é  ú z e m i e
s  d o p l n k ovou  v y b ave n o s ťou ,  s  d ô r a z o m  n a  o c h r a n u  kv a l i t y  bý v a n i a ,  re g u l á c i u
komerčných  ak t i v í t  a  kon t ro lované  r i ešen ie  dopravy  a  parkovan ia .

Zhrnut ie
S ohľadom na  pož iadavky  mesta  r iešené  územie  vyhovu je  pre  všetky  funkc ie
spomenuté  v  zadaní .  Avšak  je  dô lež i té  dodrž iavať  regulác ie  dané územným
p lá n o m .
Medzi  prípustné využit ie patrí  technická a dopravná infraštruktúra,  drobné kultúrne
alebo náboženské stavby,  ako a j  neruš ivé  s lužby (napr ík lad stravovanie  a lebo
ubytovanie) .
Podmienečne pr ípustné je  napr ík lad menšia  nerušivá výroba ,  športov iská ,  avšak
len za predpokladu,  že  nezníž ia  kval i tu  bývania ,  neohrozia  hodnoty  územia
a nepr imerane nezvýš ia  dopravnú záťaž .
Za  nepr ípustné  sa  považu je  pr iemyselná  výroba ,  špor tov iská  s  väčšou  mierou
hluku a komplexne hlučné a návalové funkcie (nával  veľkého množstva ľudí  len
v urč i tých časoch) .
Navrhnuté funkcie by mali zatraktívniť a oživiť lokalitu,  ale nie ju preťažiť,  zároveň by
mal i  obohat i ť  mesto  a  pr isp ieť  k  z lepšeniu  cestovného ruchu .
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Legenda

Záver

Širšie okolie sa vyznačuje pestrou
občianskou vybavenosťou, ktorá
prirodzene generuje pohyb
obyvateľov aj návštevníkov mesta.

Železničná stanica má kvalitné
dopravné napojenie a potenciál
stať sa významným mestským
bodom,hoci v súčasnosti nepôsobí
ako aktívny verejný priestor.

Využitie objektu môže nadviazať
na existujúce pohybové
toky a efektívne ich využiť
v prospech zvýšenej návštevnosti
a ekonomickej udržateľnosti
prevádzky.

Navrhovaná funkčná náplň by mala
posilniť spoločenský a komunitný
charakter budovy, aktivovať jej
parter a vytvoriť atraktívne verejné
prostredie nielen pre cestujúcich,
ale aj pre obyvateľov mesta.

Riešené územie
Stávajúce objekty
Vrstevnice (interval 1 m)
Hlavné cesty
Vedľajšie cesty
Železnicná trať
Vodné plochy
Vodné toky
Lesy
Polia
Verejná zeleň
Parky
Priemyselné zóny
Športoviská
Nákupné centrá
Školy
Knižnice
Zámok
Múzeum
Divadlo
Kino
Náboženské stavby
ParkoviskáP
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Legenda

Záver

V blízkosti riešeného objektu
miestnej železničnej stanice
v meste Prostějov sa síce
nachádzajú gastronomické
prevádzky a obchody, ich
dostupnosť a koncentrácia však
nie sú dostatočné na vytvorenie
výrazného mestského bodu
viazaného na verejnú dopravu.

V bezprostrednom okolí absentuje
kvalitné zázemie pre cestujúcich
v podobe komfortnej čakárne
a adekvátnej ponuky občerstvenia
či výraznejšej gastroprevádzky.

Ubytovacie kapacity sa nachádzajú
až v širšom okruhu, čo vytvára
priestor na ich doplnenie v tejto
frekventovanej lokalite.

V meste zároveň chýbajú
komunitné coworkingové priestory
či prenajímateľné kancelárie, ktoré
by bolo vhodné do územia doplniť.

Z analýzy vyplýva,že najvhodnejším
riešením je polyfunkčné využitie
objektu kombinujúce čakáreň
pre cestujúcich, celodennú
kaviareň alebo bistro, prechodné
ubytovanie a coworkingové
priestory.
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Stávajúce objekty
Vrstevnice (interval 1 m)
Hlavné cesty
Vedľajšie cesty
Železnicná trať
Vodné plochy
Vodné toky
Lesy
Polia
Verejná zeleň
Parky
Priemyselné zóny
Športoviská
Ubytovanie
Reštaurácie
Kaviarne
Bary
Prenajímateľné kancelárie
Obchody

Kocanda Kravsko
Kravsko
ORA
2020

původní funkce: keramická továrna
nová funkce: ubytování

- harmonický celek, očištění od rušivých zásahů
- využití původního mobiliáře
- využití keramických forem - dekorace

MOVING STATION
Plzeň
EATELIER s. r. o.
2015

původní funkce: vlakové nádraží
nová funkce: divadlo, studiová scéna, kavárna

- scéna pro nezávislé umělce
- kompromis mezi historií a současností
- volný prostor - flexibilita

Analýza přístupu k veřejnému prostoru
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Rešerše řešení přístupu - zahraničí

Non-Commercial Cultural Hub
IPA Filip Kozarski, Roark Studio, 2025

Gdaňsk, Polsko

původní funkce: loděnice, lodní sklad

nová funkce: komunitní centrum, co-working

kanceláře

- recyklace materiálů přímo z místa stavby

- barevnost interiéru, rozmanitost dekorací

Younghusband Woolstore
Woods Bagot, 2024

Victoria, Austrálie

původní funkce: industriální továrna, obchody 

s kostýmy, dílny a studia

nová funkce: komunitní centrum se sdružovacími

prostory

- zachování původních nosných konstrukcí

- důraz na historii místa pro komunitu

Borgloon Fruit Station
A2o Architecten, BuroLandschap, 2024

Borgloon, Belgie

původní funkce: nádraží

nová funkce: pavilon a pomník

- revitalizace předprostoru rekonstruované nádražní

budovy

- vytvoření shlukovacího místa

Den Helder City Hall
Office Winhov, Van Hoogevest Architecten, 2023

Den Helder, Holandsko

původní funkce: loděnice, sklady

nová funkce:

- zachování krovu a obvodových konstrukcí

- integrace prostorů různých využití

Garage Loft Delfshaven
Kumiki, 2023

Rotterdam, Holandsko

původní funkce: garáž

nová funkce: byt

- vytvoření autentického prostoru s úctou k již

existujícím prvkům

- použití barev a materiálů

Crystal Houses, Chanel flagship store
MVRDV, 2016

Amsterdam, Holandsko

funkce stálá: obchod

- zachování charakteru místa

- zachování historie místa

Casa Cactus
Laos Arquitectura, Laura Bongiovanni Martínez,

2024

Barcelona, Španělsko

funkce stálá: bytová jednotka

- zachování původních kontrukcí

- očištění od přidaných prvků

Lumière Cinema

JHK Architecten, 2016

Maastricht, Holandsko

původní funkce: elektrárna a kotelny

nová funkce: kino, restaurace

- rekonstrukce a obnova prostor

- tematické zpracování interiéru
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Situace širších vztahů

okolní zástavba

parky
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průmyslová oblast

parkoviště
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polní hospodářství
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řešený objekt
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obchody

ubytování
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vedlejší silnice
cesty pro pěší
chodníky
cyklostezka
železniční trať
železniční trať
řešené území
řeka
náboženství

autobusové zastávky 87



Situace místa stavby
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Půdorys 1.NP
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Půdorys 2.NP
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Půdorys 3.NP
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Půdorys krovu
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Řezy

2019
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Rozvinutý pohled coworku 1.NP
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Konstrukční detail
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Vizualizace
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