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Průvodní zpáva

URBANISTICKÉ, ARCHITEKTONICKÉ A STAVEBNĚ - 
TECHNICKÉ ŘEŠENÍ STAVBY
Základní informace a urbanistické řešení
Předmětem řešení je novostavba třípodlažního nadzemního 
parkovacího domu v brownfieldové zóně města Prostějova. Z 
urbanistického hlediska je objekt výškově osazen s částečným 
zapuštěním 1. nadzemního podlaží do terénu (o polovinu 
konstrukční výšky). Tímto přístupem dochází k optimalizaci 
prostorového uspořádání a potlačení monumentality celkové 
hmoty v kontextu okolní zástavby. Stavba je koncipována jako 
striktně otevřený skelet bez jakéhokoliv vnitřního dispozičního 
dělení (absentují vnitřní příčky i oddělující stěny), což zajišťuje 
maximální flexibilitu, prosvětlení a přirozenou ventilaci celého 
prostoru.
Architektonické a dispoziční řešení: Ozeleněný skelet a 
bioklimatický koncept
Architektonický výraz budovy záměrně potlačuje klasické 
vnímání parkovacího domu jako utilitární betonové struktury. 
Fasáda je tvořena přiznaným nosným dřevěným skeletem, 
který je po vnějším obvodu osazen systémem masivních 
ocelových květináčů. Tyto subtilní liniové prvky slouží jako 
základna pro intenzivní popínavou zeleň, jež vytváří 
dynamickou „živou fasádu“.
Z botanického hlediska je navržena skladba robustních a 
mrazuvzdorných popínavých rostlin – dominantní složku tvoří 
Parthenocissus tricuspidata (přísavník trojcípý) pro výraznou 
podzimní barevnost, Hedera helix (břečťan popínavý) zajišťující 
celoroční stálezelený efekt a lokálně Wisteria sinensis (vistárie 
čínská) pro jarní kvetoucí akcenty. Tato vertikální zeleň plní 
nejen estetickou funkci, ale aktivně přispívá k fytoremediaci 
(čištění vzduchu), snižování prašnosti a eliminaci efektu 
tepelného ostrova (Urban Heat Island).
Stavebně-technické řešení stavby
• Spodní stavba a základy: Zapuštěná část 1. NP je 
koncipována jako železobetonová monolitická „vana“ tvořená 
obvodovými opěrnými stěnami, které zachycují zemní tlaky. 
Základové konstrukce tvoří soustava železobetonových patek a 
pasů.
• Svislé a vodorovné nosné konstrukce (Dřevěný skelet): 
Nadzemní část je tvořena těžkým dřevěným skeletem z 
lepeného lamelového dřeva (BSH sloupy a průvlaky). 
Vodorovné nosné desky tvoří křížem lepené dřevěné panely 
(CLT) s vloženými akustickými a dilatačními elastomerovými 
podložkami.
• Prostorové ztužení (Ocelová táhla): Zásadním 
statickým a architektonickým prvkem celého skeletu je systém 
ocelových táhel (např. systém Macalloy s rektifikačními 
koncovkami). Tato diagonálně křížená táhla přenášejí 
horizontální 

zatížení (vítr, dynamické rázy vozidel) a zajišťují celkovou 
prostorovou tuhost dřevěného skeletu bez nutnosti použití 
masivních ztužujících stěn.
• Vertikální komunikace (ŽB rampy): Přesun vozidel mezi 
podlažími je situován na vnější obvod objektu do hmotově 
výrazných, samonosných železobetonových ramp z betonu 
třídy C30/37 XF4 s metličkovou protiskluzovou úpravou.
• Vnitřní organizace dopravy (Ocelové oddělovače): K 
usměrnění a fyzickému oddělení jednotlivých parkovacích stání 
(při absenci stěn a obrubníků) je navržen minimalistický systém 
horizontálních ocelových trubek. Tyto robustní dělící trubky, 
kotvené do CLT podlahy, plní funkci fyzických dorazů pro 
pneumatiky, umravňují parkující řidiče a chrání dřevěný skelet 
před mechanickým poškozením.
ŘEŠENÍ DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY A WAYFINDING
Vzhledem k otevřené koncepci a absenci pevných stěn je v 
objektu kladen extrémní důraz na bezpečný a intuitivní pohyb 
pěších.
Pěší komunikace a wayfinding: Koridory pro pěší nejsou 
odděleny fyzickými bariérami, ale jsou řešeny výhradně 
dvoudimenzionálně – aplikací odolných epoxidových a 
polyuretanových nátěrů na povrch CLT panelů. Výrazné 
barevné odlišení tras (např. signální odstíny), doplněné o 
piktogramy a směrové šipky přímo v podlaze, vytváří 
bezbariérové a vysoce přehledné koridory odvádějící uživatele 
bezpečně k exteriérovým schodištím.
VLIV STAVBY NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ A HOSPODAŘENÍ S 
DEŠŤOVOU VODOU
Stavba je navržena v souladu s moderními trendy 
modro-zelené infrastruktury. Objekt aktivně pracuje s dešťovou 
vodou (management srážkových vod).
Dešťová voda zachycená na ploché střeše budovy (a částečně 
i na ŽB rampách) je sváděna gravitačním systémem primárně 
do vnějších květináčů umístěných na fasádě, kde slouží k 
automatické závlaze popínavých rostlin. Bezpečnostní přepady 
z těchto květináčů následně svádí přebytečnou přefiltrovanou 
vodu do otevřeného retenčního rybníka (biotopu) situovaného 
na přilehlém pozemku. Rybník plní funkci retenční nádrže s 
regulovaným odtokem, tlumí přívalové srážky a zpětným 
odparem zlepšuje mikroklima v okolí objektu.
MECHANICKÁ ODOLNOST A STABILITA
Objekt je z hlediska globální stability řešen jako prutová 
soustava z BSH profilů kloubově spojená s vodorovnými 
tuhými tabulemi z CLT panelů. Celková mechanická odolnost 
proti ztrátě tvaru a vybočení ze svislé osy je zajištěna 
systémem pohledových ocelových tažených diagonál (táhel), 
které jsou strategicky rozmístěny v obvodových a vnitřních 

polích skeletu. Železobetonová spodní vana je navržena na 
bezpečný přenos zemních tlaků vlivem částečného zapuštění.
POŽÁRNÍ BEZPEČNOST
Vzhledem k otevřené povaze objektu (zajišťující intenzivní 
odvod tepla a kouře při případném požáru) a použití těžkého 
dřevěného skeletu je požární bezpečnost postavena na 
principu odhořívání dřevních prvků. Dřevěné sloupy, průvlaky i 
CLT desky jsou dimenzovány s naddimenzovanou průřezovou 
plochou, která v případě zahoření vytvoří zuhelnatělou izolační 
vrstvu chránící vnitřní průřez profilu. Pěší únikové trasy jsou 
malbou značeny směrem k nezávislým vnějším ocelovým 
schodištím.
BEZPEČNOST PŘI UŽÍVÁNÍ
Prostorové uspořádání minimalizuje vznik kolizních situací. 
Podlahové značení pro chodce a oddělovací ocelové trubky pro 
vozidla vytvářejí jasný režim užívání. Kraje stropních desek a 
ramp jsou opatřeny certifikovanými zádržnými systémy 
(ocelovými svodidly).
ÚSPORA ENERGIE A OCHRANA TEPLA
Tepelně-technické posouzení střešního pláště a obvodových 
konstrukcí se neprovádí.
Vzhledem k architektonickému a provoznímu charakteru stavby 
– trvale provětrávaný a nevytápěný nosný skelet bez 
obvodového pláště – absentuje významný teplotní gradient 
mezi interiérem a exteriérem. Střešní konstrukce ani fasáda 
neplní funkci tepelně oddělující obálky budovy. Spotřeba 
primární energie je omezena pouze na umělé osvětlení, které 
je řešeno vysoce efektivními LED svítidly s detektory pohybu a 
automatickou regulací v závislosti na příspěvku denního světla 
prostupujícího otevřeným skeletem.
OCHRANA STAVBY PŘED ŠKODLIVÝMI VLIVY VNĚJŠÍHO 
PROSTŘEDÍ
Zapuštěná ŽB část (1. NP) je izolována proti zemní vlhkosti 
asfaltovými modifikovanými pásy. Dřevěný skelet je před 
biotickými škůdci a degradací chráněn jednak chemickou 
impregnací, ale především principy konstrukční ochrany dřeva 
(přesahy střechy, zabránění stání vody). Odolnost 
exponovaných částí (ocelová táhla, oddělovací trubky a 
schodiště) je zajištěna žárovým zinkováním, uložení masivních 
ŽB ramp venku pak předepisuje užití vysoce odolného betonu 
s provzdušněním.
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Hlavní cíl
Návrh nového kapacitního parkovacího domu (P+G) v atraktivní 
lokalitě brownfieldu Místní nádraží, v těsné blízkosti centra 
Prostějova. Úkolem je vytvořit nízkonákladovou, ale 
architektonicky a urbanisticky sebevědomou stavbu, která 
překročí stín pouhé utilitární dopravní infrastruktury a stane se 
přirozenou součástí čtvrti.

Architektonické a technické řešení
Racionalita: Efektivní konstrukční systém odpovídající zadání 
bez rezignace na estetickou kvalitu.
Udržitelnost: Integrace prvků modrozelené infrastruktury pro 
retenci vody a zlepšení lokálního mikroklimatu.
Aktivní parter: Oživení parteru doplňkovými městskými 
funkcemi (služby, komerce, cyklozázemí).

Urbanismus a širší vztahy
Prostupnost území: Překonání bariéry železniční trati a návrh 
bezpečného pěšího a cyklistického propojení severní a jižní 
části areálu.
Synergie s okolím: Plynulé komunikační napojení na sousední 
sportovní a rekreační zóny (fotbalový stadion, ZŠ E. Valenty, 
dopravní hřiště).
Respekt ke kontextu: Citlivé začlenění objektu do prostoru v 
ose historické Rejskovy třídy a návaznost na chystanou 
přestavbu staré výpravní budovy..
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Kontext, řešeného území

Lokalita v bezprostředním okolí vlakového nádraží se nachází 
ve strategické poloze širšího centra Prostějova, kde tvoří 
významný dopravní i urbanistický uzel. Jedná se o území, 
jehož současný fyzický stav je do značné míry poznamenán 
dlouhodobou stagnací a postupnou degradací. Přilehlá uliční 
fronta a původní stopa místa však v sobě nesou 
nezpochybnitelné prostorové a estetické kvality. Charakter této 
osy je tak v současnosti výrazně tranzitní a balancuje mezi 
zanedbanou infrastrukturou a příslibem reprezentativního 
městského prostoru.

Přednádražní prostor a k němu přiléhající ulice jsou vnímány 
jako území s enormním, byť dosud nevyužitým rozvojovým 
potenciálem. Klíčovou devízou je vynikající dostupnost a funkce 
hlavního přestupního bodu města. Navzdory současnému 
chátrání se jedná o lokalitu, která si žádá komplexní a 
sebevědomou revitalizaci. Tento proces s sebou nevyhnutelně 
přináší otázky vhodné integrace moderní kapacity v klidu 
(parkování), kultivace veřejného prostranství a adekvátní 
reakce na historický kontext a měřítko stávající zástavby.

Pro navrhovanou přístavbu parkovacího domu představuje tato 
lokalita atraktivní, avšak mimořádně náročné prostředí. 
Implementace utilitární dopravní stavby vyžaduje vysoce citlivý 
přístup k hmotovému řešení, práci s parterem a k vazbám na 
uliční čáru. Cílem projektu není pouze saturace parkovacích 
kapacit, ale především snaha, aby nová architektura 
zafungovala jako aktivní katalyzátor proměny. Vhodně 
uchopená přístavba má potenciál transformovat tento 
degradovaný prostor v moderní, architektonicky kultivované 
zázemí, které podtrhne skrytou krásu přilehlé ulice a odstartuje 
postupnou regeneraci celého širšího okolí.
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Lokalita v bezprostředním okolí vlakového nádraží se nachází 
ve strategické poloze širšího centra Prostějova, kde tvoří 
významný dopravní i urbanistický uzel. Jedná se o území, 
jehož současný fyzický stav je do značné míry poznamenán 
dlouhodobou stagnací a postupnou degradací. Přilehlá uliční 
fronta a původní stopa místa však v sobě nesou 
nezpochybnitelné prostorové a estetické kvality. Charakter této 
osy je tak v současnosti výrazně tranzitní a balancuje mezi 
zanedbanou infrastrukturou a příslibem reprezentativního 
městského prostoru.

Přednádražní prostor a k němu přiléhající ulice jsou vnímány 
jako území s enormním, byť dosud nevyužitým rozvojovým 
potenciálem. Klíčovou devízou je vynikající dostupnost a funkce 
hlavního přestupního bodu města. Navzdory současnému 
chátrání se jedná o lokalitu, která si žádá komplexní a 
sebevědomou revitalizaci. Tento proces s sebou nevyhnutelně 
přináší otázky vhodné integrace moderní kapacity v klidu 
(parkování), kultivace veřejného prostranství a adekvátní 
reakce na historický kontext a měřítko stávající zástavby.

Pro navrhovanou přístavbu parkovacího domu představuje tato 
lokalita atraktivní, avšak mimořádně náročné prostředí. 
Implementace utilitární dopravní stavby vyžaduje vysoce citlivý 
přístup k hmotovému řešení, práci s parterem a k vazbám na 
uliční čáru. Cílem projektu není pouze saturace parkovacích 
kapacit, ale především snaha, aby nová architektura 
zafungovala jako aktivní katalyzátor proměny. Vhodně 
uchopená přístavba má potenciál transformovat tento 
degradovaný prostor v moderní, architektonicky kultivované 
zázemí, které podtrhne skrytou krásu přilehlé ulice a odstartuje 
postupnou regeneraci celého širšího okolí.

Urbanistická subordinace a kontextualita
Architektonický koncept parkovacího domu je formován 
premisou maximální ohleduplnosti vůči složité a historicky 
exponované městské struktuře. Záměrem návrhu není vytvořit 
egocentrický solitér, jenž by hmotově či výrazově konkuroval 
svému okolí, nýbrž uplatnit princip vědomé architektonické 
subordinace. Objekt záměrně přijímá roli „němého sluhy“, čímž 
poskytuje prostorový distanc a dává plně vyniknout narativní a 
estetické hodnotě sousedící historické zástavby. Tento přístup 
definuje stavbu nikoli jako dominantu, ale jako kultivované a 
pokorné doplnění urbanistické tkáně.

Biomimetický princip a konstrukční upřímnost
Stěžejním ideovým i tektonickým leitmotivem celého návrhu je 
metafora stromu. Tento princip se neomezuje na pouhou 
fasádní aplikaci, ale propisuje se přímo do elementární 
podstaty budovy – jejího nosného systému. Zvolená 
konstrukce z masivního dřeva představuje synergii mezi 
strukturální logikou a symbolickým vyzněním. Dřevěný skelet 
ve své statické i vizuální podstatě abstrahuje morfologii kmene 
a následného větvení koruny, čímž stavbě dodává jasnou 
tektonickou čitelnost a přirozený rytmus.

Redefinice utilitární typologie
Inkorporace dřeva jako primárního stavebního materiálu 
představuje kritické přehodnocení tradiční typologie 
parkovacích domů, jež bývá zatížena stigmatem chladného, 
čistě pragmatického inženýrství. Přítomnost přírodního 
materiálu vnáší do technicistního prostředí nečekanou 
haptickou kvalitu, vizuální vřelost a lidské měřítko. Dochází tak 
k úspěšnému polidštění tranzitního prostoru, které transformuje 
ryze funkční objekt v harmonickou a přívětivou součást 
městského interiéru.
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Železnice jako prostorová a mentální bariéra
Zásadním urbanistickým defektem řešeného území je 
přítomnost železničního koridoru, který zde nefunguje pouze 
jako dopravní tepna, nýbrž jako radikální liniová bariéra. Tato 
„jizva“ v městské struktuře (ve schématu naznačena 
přerušujícími vlnovkami) nekompromisně štěpí tkáň města 
na dvě izolované části. Fyzická a vizuální neprostupnost 
tohoto předělu zásadně narušuje přirozené pěší vazby, 
omezuje plynulou prostupnost a generuje hluchá, 
nekomunikující místa. Z drážního tělesa se tak stává tvrdá 
hrana, která segreguje přilehlé čtvrti a brání jejich vzájemné 
synergii.

Urbanistické vakuum a obavy o budoucnost lokality
Tento roztříštěný stav logicky generuje hlubokou nejistotu 
ohledně dalšího směřování a budoucí identity celého 
prostoru (symbolizováno otazníkem a vykřičníkem v 
analytickém nákresu). Místo, které by díky své strategické 
poloze a dopravní dostupnosti mělo fungovat jako rozvojové 
těžiště, se aktuálně nachází v prostorovém vakuu. Absence 
jasné vize vyvolává oprávněné obavy o osud těchto ploch – 
hrozí zde riziko postupné proměny v degradovaný 
brownfield, či naopak nebezpečí nekoncepčního zastavění 
bez jakékoliv architektonické a společenské přidané hodnoty.

Hrozba statu quo: Nečinnost jako nejhorší scénář
Při hodnocení potenciálních trajektorií vývoje lokality se jako 
absolutně nejkritičtější scénář jeví pouhé zachování statu 
quo. Úplná rezignace na intervenci a ponechání území jeho 
samovolnému vývoji by znamenalo nevratnou konzervaci 
současného úpadku. Urbanistická nečinnost v takto 
důležitém uzlu není neutrálním stavem, ale aktivním krokem 
k další prohlubující se degradaci – fyzické i sociální. 
Ignorování tohoto problému by město připravilo o klíčovou 
příležitost k revitalizaci širšího centra. Právě akutní hrozba 
tohoto „mrtvého bodu“ je primárním argumentem pro to, že 
sebevědomý a kultivovaný architektonický zásah je 
naprostou nezbytností.lé ulice a odstartuje postupnou 
regeneraci celého širšího okolí.

Negativa řešeného území
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nekomunikující místa. Z drážního tělesa se tak stává tvrdá 
hrana, která segreguje přilehlé čtvrti a brání jejich vzájemné 
synergii.

Urbanistické vakuum a obavy o budoucnost lokality
Tento roztříštěný stav logicky generuje hlubokou nejistotu 
ohledně dalšího směřování a budoucí identity celého 
prostoru (symbolizováno otazníkem a vykřičníkem v 
analytickém nákresu). Místo, které by díky své strategické 
poloze a dopravní dostupnosti mělo fungovat jako rozvojové 
těžiště, se aktuálně nachází v prostorovém vakuu. Absence 
jasné vize vyvolává oprávněné obavy o osud těchto ploch – 
hrozí zde riziko postupné proměny v degradovaný 
brownfield, či naopak nebezpečí nekoncepčního zastavění 
bez jakékoliv architektonické a společenské přidané hodnoty.

Hrozba statu quo: Nečinnost jako nejhorší scénář
Při hodnocení potenciálních trajektorií vývoje lokality se jako 
absolutně nejkritičtější scénář jeví pouhé zachování statu 
quo. Úplná rezignace na intervenci a ponechání území jeho 
samovolnému vývoji by znamenalo nevratnou konzervaci 
současného úpadku. Urbanistická nečinnost v takto 
důležitém uzlu není neutrálním stavem, ale aktivním krokem 
k další prohlubující se degradaci – fyzické i sociální. 
Ignorování tohoto problému by město připravilo o klíčovou 
příležitost k revitalizaci širšího centra. Právě akutní hrozba 
tohoto „mrtvého bodu“ je primárním argumentem pro to, že 
sebevědomý a kultivovaný architektonický zásah je 
naprostou nezbytností.lé ulice a odstartuje postupnou 
regeneraci celého širšího okolí.

Genius loci a hodnota historické textury
Přes svou současnou zanedbanost si lokalita uchovává silný a 
nepopiratelný genius loci, který je definován především těsným 
kontaktem s rostlou historickou zástavbou (ve schématu 
akcentováno symboly plus). Okolní bloková i solitérní struktura 
představuje vysoce kvalitní urbanistický rámec, který 
případnému novému zásahu propůjčuje nezbytnou měřítkovou 
i estetickou oporu. Tato historická stopa není pro rozvoj limitem, 
nýbrž klíčovým benefitem – poskytuje místu pevnou identitu a 
paměť, na niž lze při navrhování smysluplně navázat a vytvořit 
tak kultivovaný architektonický dialog mezi původní a 
současnou vrstvou města.

Prostorová orientace a pohledové osy
Zásadní prostorovou kvalitou řešeného území je síť existujících 
pohledových os, které místo vizuálně a logicky ukotvují v širším 
kontextu (znázorněno směrovými vektory a šipkami). Tyto 
průhledy skrze uliční profily a proluky fungují jako neviditelné 
spojnice, jež integrují drážní prostor do struktury přilehlých 
čtvrtí. Umožňují jasnou orientaci v prostoru, definují ohniska 
dálkových pohledů a nabízejí jedinečnou příležitost pro 
komponování návazností nového objektu. Citlivá práce s těmito 
osami je nástrojem k vizuálnímu i fyzickému propojení města a 
potlačení vnímání železnice jako absolutní bariéry.

Strategická poloha a bezprecedentní dostupnost
Absolutní a nejvýznamnější devízou lokality, která převyšuje 
všechny ostatní faktory, je její strategická poloha a 
bezprostřední blízkost k centru. Jedná se o mimořádně 
exponovaný uzel s bezprecedentní dopravní i pěší dostupností 
(naznačeno trasováním a prostupností přilehlých ulic). Tato 
koncentrace vazeb a zkrácení izochron docházkových 
vzdáleností transformuje tento prostor v přirozené těžiště 
každodenního pohybu obyvatel. Právě tato snadná 
dosažitelnost dělá z lokality ideální místo pro umisťování 
občanské vybavenosti a dopravní infrastruktury. Plánovaný 
parkovací dům zde díky této „blízkosti všeho“ může fungovat 
nejen jako statický sklad aut, ale jako efektivní, multimodální 
přestupní terminál a skutečná, živá brána do města.

Pozitiva řešeného územíNegativa řešeného území
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Sladkovského

Klíčovým aspektem navržené situace je jasná a promyšlená 
diverzifikace pohybu, která v území definuje čitelnou hierarchii 
komunikací. Návrh citlivě reaguje na různé rychlosti a módy 
dopravy, čímž předchází kolizím a zvyšuje bezpečnost celého 
prostoru:
_Vozovka: Tvoří hlavní a jasně vymezenou osu pro motorovou 
obsluhu a tranzitní dopravu, definující tvrdou uliční čáru.
_Chodník: Představuje přímou a efektivní spojnici pro rychlý a 
utilitární pěší tah, sledující logiku stávající městské zástavby.
_Cyklostezka: Do profilu je integrován plynulý koridor pro 
udržitelnou městskou mikromobilitu, umožňující bezpečný 
průjezd lokalitou.
_Vycházková trasa: Jako záměrný protipól k lineární geometrii 
dopravy je do předpolí vložena organicky meandrující stezka 
zasazená do kultivované zeleně. Její měkká křivka záměrně 
zpomaluje tempo pohybu, nabízí alternativní, rekreační vnímání 
prostoru a přináší do technicistního prostředí lidské měřítko a 
pobytovou kvalitu.

Prostorová kontinuita: Zatažení za budovu místního nádraží
Zásadním urbanistickým motivem celého návrhu je důraz na 
aktivaci parteru a jeho plynulé vtažení do hloubky řešeného 
území. Zvláštní pozornost je věnována tzv. „zatažení“ pěších a 
pobytových vazeb až za stávající budovu místního nádraží. 
Tento krok je zcela kritický pro úspěšnou revitalizaci – 
zabraňuje vzniku slepých ramen či nebezpečných „mrtvých 
úhlů“, které by jinak u podobně dlouhých liniových staveb 
mohly vzniknout.

Navržený veřejný prostor a jeho zeleň nekončí staticky před 
novou hmotou parkovacího domu, nýbrž budovy přirozeně 
obtékají a organicky propojují novou strukturu s historickou 
nádražní budovou. Tímto gestem dochází k plnohodnotné 
rehabilitaci dosud zanedbaného zadního traktu. Zbytkový 
prostor se transformuje v logicky navazující, bezpečnou a 
průchozí zónu, která spojuje staré s novým a zceluje celé 
přednádraží do jednoho fungujícího a prostupného organismu.

Situace místa stavby
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Půdorys prvního, zapuštěného, podlaží

Půdorys parkovacího prostoru je navržen s ohledem na volnou 
dispozici, kde je kladen maximální důraz především na 
bezpečný a plynulý pohyb chodců. Součástí návrhu je 
speciálně vyhrazená sekce s širšími parkovacími místy pro 
imobilní osoby a rodiče s dětmi. Tato zóna navíc strategicky 
přiléhá přímo k výtahu, což zaručuje bezproblémový a 
komfortní přístup. Samotná orientace a vizuální oddělení 
jednotlivých parkovacích stání jsou pak elegantně a funkčně 
řešeny pomocí ocelových trubek.i.
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Půdorys druhého nadzemního podlaží
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Půdorys třetího nadzemního podlaží



6 7 8 9 10

10987654321

4321 5

A

D

262 270269268267266265264263261260

240 241 242 243 244 245 246 247 248 249 250 251 252 253 254 255

256 257 258 259

B

B

A

+7,500



11 12 13 14 15 16 17 18

D

A

18171514131211 16

C

A

1:25010 M5210

C

Půdorys čtvrtého nadzemního podlaží

Užitná plocha střechy byla funkčně rozšířena o specifické 
sportovní prvky, konkrétně o dvě streetballová hřiště a jedno 
hřiště padelové. Celý tento aktivní blok je strategicky doplněn o 
odpovídající hygienické zázemí, které splňuje veškeré 
současné standardy. Společně s dříve zmíněným systémem 
stínění a osvětlení tak střecha poskytuje komplexní a 
nezávislou infrastrukturu pro sportovní vyžití na nejvyšší úrovni.
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Půdorys střechy

Střešní prostor byl obohacen o prvky udržitelné architektury v 
podobě fotovoltaických panelů. Pro maximalizaci uživatelského 
komfortu je prostor vybaven také posuvným stíněním, jehož 
součástí jsou i posuvné lampy. Tento flexibilní systém umožňuje 
dynamicky reagovat na aktuální povětrnostní podmínky. 
Zajišťuje tak tepelnou pohodu pro příjemný pobyt a umožňuje 
plnohodnotné užívání přilehlých sportovišť i během extrémně 
horkých dnů či po setmění.
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Řez AA 
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Řez BB 
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Pohled na jižní fasádu 
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Pohled na západní fasádu 
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Pohled na východní fasádu Pohled na západní fasádu 
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Pohled na severní fasádu 



Konstrukce parkovacího domu 

Spodní stavba a základy: Zapuštěná část 1. NP je 
koncipována jako železobetonová monolitická „vana“ tvořená 
obvodovými opěrnými stěnami, které zachycují zemní tlaky. 
Základové konstrukce tvoří soustava železobetonových 
desek.

Svislé a vodorovné nosné konstrukce (Dřevěný skelet): 
Nadzemní část je tvořena těžkým dřevěným skeletem z 
lepeného lamelového dřeva (BSH sloupy a průvlaky). 
Vodorovné nosné desky tvoří křížem lepené dřevěné panely 
(CLT) s vloženými akustickými a dilatačními elastomerovými 
podložkami.

Prostorové ztužení (Ocelová táhla): Zásadním statickým a 
architektonickým prvkem celého skeletu je systém ocelových 
táhel (např. systém Macalloy s rektifikačními koncovkami). 
Tato diagonálně křížená táhla přenášejí horizontální zatížení 
(vítr, dynamické rázy vozidel) a zajišťují celkovou prostorovou 
tuhost dřevěného skeletu bez nutnosti použití masivních 
ztužujících stěn.



Konstrukce parkovacího domu Materiálové řešení parkovacího domu 

Spodní stavba a základy: Zapuštěná část 1. NP je 
koncipována jako železobetonová monolitická „vana“ tvořená 
obvodovými opěrnými stěnami, které zachycují zemní tlaky. 
Základové konstrukce tvoří soustava železobetonových 
desek.

Svislé a vodorovné nosné konstrukce (Dřevěný skelet): 
Nadzemní část je tvořena těžkým dřevěným skeletem z 
lepeného lamelového dřeva (BSH sloupy a průvlaky). 
Vodorovné nosné desky tvoří křížem lepené dřevěné panely 
(CLT) s vloženými akustickými a dilatačními elastomerovými 
podložkami.

Prostorové ztužení (Ocelová táhla): Zásadním statickým a 
architektonickým prvkem celého skeletu je systém ocelových 
táhel (např. systém Macalloy s rektifikačními koncovkami). 
Tato diagonálně křížená táhla přenášejí horizontální zatížení 
(vítr, dynamické rázy vozidel) a zajišťují celkovou prostorovou 
tuhost dřevěného skeletu bez nutnosti použití masivních 
ztužujících stěn.

Můj návrh je založen na upřímné tektonice a cílené gradaci materiálů – od 
těch nejtěžších a ryze nosných u země až po ty nejlehčí a doplňkové na 
samotném vrcholu. Koncept staví na harmonickém dialogu čtyř základních 
prvků: betonu, oceli, dřeva a technické textilie.

Spodním a středním partiím jasně dominuje primární nosný skelet tvořený 
železobetonem. Stropní desky a sloupy zde tvoří pevnou, racionální kostru 
budovy a zajišťují nutnou únosnost i požární odolnost, která je pro typologii 
parkovacího domu nezbytná. Surový, pohledový beton jsem se rozhodl 
záměrně ponechat bez dalších úprav. Reprezentuje industriální tíhu a slouží 
jako neutrální, solidní základ, na kterém mohou následně vyniknout jemnější 
materiály a budoucí organická zeleň.

Tuto betonovou hmotu funkčně i vizuálně obaluje druhá vrstva, kterou tvoří 
ocel. Na výkresu ji lze identifikovat v podobě předsazeného únikového 
schodiště, obvodových prstenců nesoucích retenční truhlíky a především jako 
subtilní systém treláží a zavětrování sekundární fasády. Ocel vnáší do 
celkového výrazu inženýrskou přesnost, lehkost a drobný detail. Funguje jako 
technologický spojovací článek mezi masivním betonem a vegetací, čímž 
pomyslně vytváří nosné "větve" našeho architektonického stromu.

V nejvyšších patrech budovy, zejména v rovině střechy a střešních nástaveb, 
do návrhu aktivně zapojuji dřevo. Dřevěné rošty a lamely, zobrazené ve vrchní 
části schématu, jsem navrhl jako pochozí vrstvy pobytových teras a jako stínící 
pergoly. Tento materiál vnáší do jinak chladné a racionální stavby lidské 
měřítko, pocitové teplo a hmatatelnou přírodní texturu. Dřevo stavbu vizuálně 
korunuje, zjemňuje její siluetu proti obloze a bude přirozeně stárnout, čímž 
podtrhne biologický koncept celé budovy.

Jako nejlehčí a nejvíce efemérní prvek celého návrhu jsem zvolil 
architektonickou textilii. Tu jsem integroval do horních partií ve formě 
napínaných stínících plachet a membrán, které poskytují uživatelům ochranu 
proti přímému slunci i dešti. Látka představuje absolutní materiálový protiklad k 
tíze spodního betonu. Dodává objektu dynamiku, protože přirozeně reaguje na 
vítr, a propůjčuje mu vítanou polotransparentnost. Přes den měkce rozptyluje 
dopadající světlo a v noci se může proměnit v jemně prosvětlený, levitující 
prvek.

Celá tato materiálová skladba tak není náhodná, ale vypráví ucelený příběh. 
Roste od těžkého a umělého základu přes precizní ocelové prvky až k 
přírodnímu a velmi lehkému střešnímu zakončení. Tento plynulý materiálový 
přechod dokonale připravuje půdu pro finální vrstvu návrhu – živou popínavou 
zeleň, která celou strukturu v budoucnu organicky propojí a vdechne jí život.
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Fasáda parkovacího domu 

Ústřední myšlenkou je organická symbióza architektury a 
přírody. Cílem je, aby se utilitární stavba proměnila v živou, 
vizuálně dominantní entitu, která svou hmotou i strukturou 
evokuje mohutný, vzrostlý strom.

Tuto metaforu promítám do hmotového řešení. Pravou část, 
tvořenou hlavním tělesem skeletu s otevřenými podlažími, 
koncipuji jako nosnou kostru pro "korunu" stromu. Naopak, 
přiznanou helikální rampu v levé části vnímám jako 
dynamický "kmen" nebo mohutný "kořenový systém", který 
sice nese celou hmotu, ale svou formou zůstává jasně 
čitelný.

Klíčovým prvkem je sekundární ocelová fasádní konstrukce s 
křížovým zavětrováním, kterou jsem navrhl s jasným 
záměrem: nefunguje pouze jako nosič, ale jako cíleně 
formovaný skelet pro popínavé rostliny. Ústředním bodem 
konceptu je, aby vegetace postupně obrostla budovu tak 
intenzivně a v takové struktuře, až celkový vizuální dojev 
stavby bude evokovat souvislou, bohatě rozvětvenou korunu 
mohutného solitérního stromu. Cíleně jsem vybral druhy, 
které vytvoří hustý plášť a jejichž listoví se bude v průběhu 
roku měnit, čímž se zdůrazní biologický cyklus "živého 
stromu".

Environmentální přínosy jsou v tomto případě neoddělitelné 
od estetiky: tento "živý plášť" funguje jako přirozený stínící a 
ochlazovací prvek, redukuje hluk i prach z provozu, a aktivně 
tak přispívá k čistšímu a zdravějšímu mikroklimatu, přesně 
tak, jak by to činil skutečný velký strom na tomto místě.
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Fasáda parkovacího domu Detail vegetačního truhlíku

V předkládaném detailu řeším konstrukci nadzemního 
ocelového bioretenčního truhlíku, který jsem navrhl jako 
aktivní prvek modrozelené infrastruktury pro efektivní 
hospodaření s dešťovou vodou. Samotné těleso truhlíku je 
pevně kotveno k přilehlé nosné stěně pomocí vodorovných 
ocelových kotev. Abych zajistil celoroční mikroklimatickou 
stabilitu kořenového balu a ochránil jej před extrémními 
výkyvy teplot – tedy promrzáním v zimních měsících a 
přehříváním v létě – opatřil jsem vnitřní líc ocelového pláště 
souvislou vrstvou tepelné izolace.

Vnitřní uspořádání truhlíku jsem koncipoval do několika 
funkčních vrstev. Největší objem zaujímá pěstební substrát, 
na který je přímo sváděna srážková voda ze střešních ploch. 
Substrát zde funguje jako přirozený retenční a kořenový filtr; 
vodu výrazně zpomaluje, mechanicky pročišťuje a část si 
ponechává pro výživu vegetace. Ve spodní části truhlíku 
jsem navrhl drenážní vrstvu z propustného kameniva. V této 
vrstvě je bezpečně uloženo sběrné odvodňovací potrubí, 
jehož úkolem je jímat přebytečnou, přes substrát 
přefiltrovanou vodu a řízeně ji odvádět do navazujícího 
retenčního jezírka.
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V předkládaném detailu řeším konstrukci nadzemního 
ocelového bioretenčního truhlíku, který jsem navrhl jako 
aktivní prvek modrozelené infrastruktury pro efektivní 
hospodaření s dešťovou vodou. Samotné těleso truhlíku je 
pevně kotveno k přilehlé nosné stěně pomocí vodorovných 
ocelových kotev. Abych zajistil celoroční mikroklimatickou 
stabilitu kořenového balu a ochránil jej před extrémními 
výkyvy teplot – tedy promrzáním v zimních měsících a 
přehříváním v létě – opatřil jsem vnitřní líc ocelového pláště 
souvislou vrstvou tepelné izolace.

Vnitřní uspořádání truhlíku jsem koncipoval do několika 
funkčních vrstev. Největší objem zaujímá pěstební substrát, 
na který je přímo sváděna srážková voda ze střešních ploch. 
Substrát zde funguje jako přirozený retenční a kořenový filtr; 
vodu výrazně zpomaluje, mechanicky pročišťuje a část si 
ponechává pro výživu vegetace. Ve spodní části truhlíku 
jsem navrhl drenážní vrstvu z propustného kameniva. V této 
vrstvě je bezpečně uloženo sběrné odvodňovací potrubí, 
jehož úkolem je jímat přebytečnou, přes substrát 
přefiltrovanou vodu a řízeně ji odvádět do navazujícího 
retenčního jezírka.
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